COMISION INTERAMERICANA DEL ATUN TROPICAL
GRUPO DE TRABAJO PERMANENTE SOBRE LA CAPACIDAD
DE LA FLOTA

23* REUNION

Phoenix, Arizona (EE. UU.)
27 de julio de 2022

DOCUMENTO CAP-23 INF-C

RESOLUCION POTENCIAL SOBRE EL SISTEMA DE CREDITO POR DIAS TRANSFERIBLES COMO PARTE DE UN
PLAN DE ACCION PARA LA ORDENACION DE LA CAPACIDAD DE LA FLOTA

Las Partes de la Comision Interamericana del Atun Tropical (CIAT): Conscientes de que el tema de
capacidad de pesca excesiva es motivo de preocupacion a nivel mundial y es objeto de un Plan de Accién
Internacional elaborado por la Organizacion para la Agricultura y Alimentacién de las Naciones Unidas;

Entendiendo que un exceso de capacidad de pesca en una regién dificulta a los gobiernos acordar e
instrumentar medidas efectivas de conservacion y ordenacidn para las pesquerias de esa regidn;

Preocupadas por el aumento en la capacidad de pesca de cerco en el Océano Pacifico oriental (OPO) en
los ultimos afios;

Pensando que es importante limitar la capacidad de pesca en el OPO para ayudar a asegurar que se realice
la pesca de atun en el OPO en un nivel sostenible;

Conscientes de la importancia de la pesca del atun para el desarrollo econdmico de las Partes;

Resueltas a dar pleno efecto a las reglas pertinentes del derecho internacional, reflejadas en la Convencién
de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar;

Teniendo presente las resoluciones para limitar la capacidad de la flota atunera de cerco en el OPO
aprobadas por la CIAT en la resolucidon C-02-03;

Buscando tratar el problema de exceso de capacidad en la flota atunera de cerco faenando en el OPO
mediante la limitacién de dicha capacidad a un nivel que, en armonia con otras medidas de ordenacidn
acordadas y niveles de captura reales y proyectados, asegure que se realice la pesca de atun en el OPO en
un nivel sostenible;

Convienen en lo siguiente:

1. Alos efectos de la presente resolucion, se define el OPO como el drea comprendida entre el litoral
del continente americano, el paralelo 402 Norte, el meridiano 1502 Oeste y el paralelo 402 Sur.

2. A los efectos de la presente resolucidn, y sin sentar ningln precedente, por “participante” se
entiende las Partes de la CIAT, y Estados, organizaciones regionales de integracion econdémica
(ORIE) y entidades pesqueras que hayan solicitado adhesién a la CIAT o que cooperen con las
medidas de ordenacidn y conservacion adoptadas por la CIAT. La Comision determinarda cuales
Estados, ORIE y entidades pesqueras son considerados como cooperantes con dichas medidas de
ordenacion y conservacion.
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Finalizar y adoptar, a la brevedad posible, Un Plan de Accidon para la Ordenacion de la Capacidad
de la Flota. Dicho plan tomara en cuenta el derecho de Estados riberefios y otros Estados con
interés prolongado vy significativo en la pesqueria de atin del OPO de desarrollar y mantener sus
propias industrias pesqueras atuneras.

Implementar el plan en dos fases. La primera fase corresponde al Sistema de Crédito por Dias
Transferibles, que introduce un enfoque hacia la conservacién y ordenacién de la pesca que se
basa en incentivos que se replantean desde una “carrera para pescar” y “carrera para invertir”
para realinearse mds estrechamente con la eficiencia econdmica de la pesqueria y satisface los
prerrequisitos para un programa exitoso de recompra de buques. En la presente resolucién se
desarrollan los detalles del Sistema de Crédito por Dias Transferibles.

Implementar finalmente una segunda fase, a través de un programa futuro de recompra de
buques.

Fundamentar el Sistema de Crédito por Dias Transferibles sobre lo dispuesto en la resolucion C-
02-03, Resolucion sobre la capacidad de la flota atunera operando en el Océano Pacifico oriental
(modificada), adoptada en la 69° reunidn de la CIAT en Manzanillo (México), 26-28 de junio de
2002. El Sistema de Crédito por Dias Transferibles cuenta con las siguientes caracteristicas
derivadas de dicha resolucion. El fundamento del Sistema de Crédito por Dias Transferibles es el
Registro Regional de Buques. Cada CPC tiene derecho a participar a través de su capacidad
registrada. El registro (y asignacion) a nivel de buque se realiza primero a través de las CPC y
posteriormente a sus buques. Aun cuando los buques forman parte de una compafiia de multiples
buques, la capacidad registrada estd ligada a buques individuales. Una compaiiia de multiples
buques podria consolidar el limite de dias asignado y reasignar el limite (y consiguientes créditos)
entre sus propios buques.

El Sistema de Crédito por Dias Transferibles reconoce dos derechos: el derecho del Estado de
pabellén CPC y la capacidad del buque elegible (derivada de la resolucién C-02-03), la cual a su
vez establece el derecho de utilizar dias pero no establece un derecho de propiedad sobre los dias
en si (lo que incluye un numero especifico de dias o una Porcién de Esfuerzo Permisible de Parte
especifica).

Eliminar la veda espaciotemporal de 72 dias y sustituirla por el Sistema de Crédito por Dias
Transferibles.

Que la Secretaria de la CIAT estime un Esfuerzo Total Permisible (ETP) que asegure que el Sistema
de Crédito por Dias Transferibles respete la sostenibilidad biolégica de los atunes aleta amarilla,
patudo y barrilete.

Asignar dias a las CPC y a sus buques elegibles en forma de Porciones de Esfuerzo Permisible de
Parte (PEPP), que son porciones o proporciones del ETP que se asignan a cada buque elegible a
través de su CPC. La PEPP de cada buque se multiplica por el ETP para dar a cada buque su Esfuerzo
Permisible de Parte (EPP), es decir su nimero de dias, para el Afio de Ordenaciéon. Luego,
automaticamente los cambios en el ETP producen cambios en el EPP (nimero de dias) de cada
titular, aplicable en cada periodo de tiempo.

Implementar el Sistema de Crédito por Dias Transferibles como programa piloto de tres afios,
conforme al ciclo reglamentario de la CIAT y de esta manera minimizar el riesgo y la
incertidumbre, aprender de las limitaciones y mantener la estructura de la industria de la flota
(numero de buques, capacidad). Después de tres afos, se evaluara el desempefio del Sistema de
Crédito por Dias Transferibles piloto para realizar cambios en el disefio o bien para retomar
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elementos existentes de la veda espaciotemporal de 72 dias. No se pierde capacidad registrada
alguna durante los 3 afios de periodo de prueba inicial del Sistema, a menos que se retire
voluntariamente. Asi, (i) no habra transferencia completa de dias entre buques (es decir, ningln
buque sale del Sistema); (ii) no se permitira trasladar hacia delante EPP no utilizado (créditos),
etc.; (iii) no se permitira trasladar hacia atras EPP no utilizado (créditos) para cubrir de manera
retroactiva el uso en exceso de EPP (dias) por parte de un buque; (iv) no se concederdn reclamos
de capacidad por CPC; (v) no se atenderdn problemas de peces pequefios.

Debido a que el Sistema de Crédito por Dias Transferibles es un programa piloto, durante esta fase
piloto, no se distinguen los dias por los siguientes criterios: (i) la posesidon o no, por parte de los
buques, de un limite de mortalidad de delfines y (ii) la clase de capacidad. Esto crea un solo fondo
de EPP y PEPP y confiere ventajas en términos de simplicidad administrativa y costos, evitando
ademas problemas como las diferencias en la mortalidad por pesca del EPP y la talla de los peces,
asi como otros factores que surgen entre buques con y sin limite de mortalidad de delfines o de
diferentes clases de capacidad. No se requieren tasas de cambio para las transferencias de
créditos entre buques. Al final del periodo piloto, el Sistema de Crédito por Dias Transferibles se
podra diferenciar por posesién de limite de mortalidad de delfines o por clase de capacidad, si asi
se desea.

Conservar otros limites impuestos a la pesca que se requieren para alcanzar la sostenibilidad del
ecosistema y la conservacion de la biodiversidad en general, tales como las disposiciones sobre la
captura incidental.

Se propone el niumero de dias en el mar (24 horas por dia) como unidad de esfuerzo porque es la
mas sencilla y menos costosa en términos de seguimiento y control (ya se notifica a la CIAT). El
uso de porciones de dias en el mar como unidad de esfuerzo, como el tiempo efectivamente
dedicado a la pesca como fracciones de un dia, plantea interrogantes sobre las definiciones de la
pesca, dificultades en el seguimiento de porciones de dias, etc. El nimero de dias en el mar —ya
sea que el buque se encuentre en transito, buscando peces o realmente pescando—da una unidad
de esfuerzo Unica y homogénea.

Ningln buque deberd empezar a operar en el Afio de Ordenacidn sin EPP previamente asignado,
mismo que sera registrado oficialmente. Los detalles (cémo, dénde, etc., se realizara el registro)
quedan por determinar, pero los limites de mortalidad de delfines ofrecen un ejemplo.

Permitir que la porcion no utilizada del EPP anual de un buque, que se conoce como un crédito,
se transfiera dentro de un Estado de pabellén CPC a favor de otros buques dentro de la misma
compaiiia o a favor de otras compaiiias e incluso entre buques de diferentes Estados de pabellén
CPC, segun procedimientos idénticos o similares a los que se utilizan para ordenar la capacidad
en virtud de la resolucion C-02-03. El EPP asignado a buques individuales dentro de la misma
compafiia de multiples buques se puede agrupar y reasignar segun lo requiera la compaiiia para
maximizar las capturas, ingresos o ganancias esperadas, segun lo considere oportuno la compaiiia
y para reducir la incertidumbre. Los buques ya no tendran que participar en una “carrera para
pescar” durante el periodo abierto como ocurre bajo el sistema actual de vedas por dias.

Los créditos de EPP transferibles de los buques son un limite de dias por buque individual,
complementado con la opcidon de compensar el uso en exceso de dias por un buque con la
subutilizacion de dias (créditos) de otro buque. No son derechos de propiedad.

Los créditos, que se denominan en unidades de dias homogéneos de 24 horas, se crean
gratuitamente cuando el buque reduce el nimero de dias (en el mar) por debajo del nivel
requerido de una manera certificable y verificable. El crédito o la porcidn no utilizada de la
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asignacion anual de dias con la que cuenta el bugue para un afo determinado no es transferible
ni hacia el afo siguiente ni hacia el afio anterior (para cubrir capturas que hayan excedido los
limites del afio anterior). Un comprador o receptor de créditos solamente requiere créditos para
compensar capturas que exceden la cuota o limite de captura del comprador.

A los buques que pesquen por encima de su EPP asignado y no obtengan EPP de crédito de otros
buques se les debera aplicar una penalizacidn directa consistente en una reduccidn del numero
de dias asignados al buque el siguiente afio. La magnitud de este tipo de penalizacidon queda por
determinar, pero no existe (i) prevision para la pérdida de crecimiento de las poblaciones de
peces; (ii) contabilizacion del descuento de capturas, costos, ingresos y ganancias futuras que
podrian incentivar el uso de dias por encima de la cuota y la no obtencidn de dias de crédito; ni
(iii) desincentivo derivado de una multa mayor a la directamente proporcional en el afio siguiente.

Tener en cuenta una reserva de asignacién de ETP. Toda porcion del ETP no asignada a buques y
mantenida en una reserva para nuevos buques u otros motivos especificados podra liberarse en
algin momento acordado durante el Afio de Ordenacidn. Los dias no utilizados en la reserva de
asignacion de ETP en los ultimos 30 dias del Afio de Ordenacidén se cancelardan y no podran
trasladarse al siguiente Afio de Ordenacidn. Esto implica que no existe traslado (transferencia) de
créditos (EPP no utilizado) de un Afio de Ordenacidn al siguiente Afio de Ordenacion. También
implica que tampoco existe traslado de créditos (EPP no utilizado) de un Ao de Ordenacién al
Afio de Ordenacidn anterior, por ejemplo para cubrir excesos. Esta reserva de dias se puede
asignar de diferentes maneras, como (i) mediante la férmula de PEPP; (ii) por igual a todos los
buques elegibles; (iii) a las CPC con alguna circunstancia especial acordada, como la reactivacién;
(iv) a los buques que satisfagan los criterios de un programa de recompensa y créditos.

La flota cerquera de aguas lejanas de EE. UU. se puede clasificar en al menos cuatro categorias,
con opciones correspondientes para el Sistema de Crédito por Dias Transferibles. La primera
categoria corresponde a 32 buques de EE. UU. a los que, de acuerdo con el parrafo 12 de la
resolucion C-02-03, se les permite realizar un viaje Unico de no mas de 90 dias. A estos buques se
les puede permitir lo siguiente: (i) el viaje Unico actualmente permitido, de no mas de 90 dias; (ii)
X dias < 90 dias, mismos que no pueden transferirse y no mas de 32 buques pueden tener dias;
(iii) los X dias < 90 dias constituyen un maximo y si disminuye el ETP, estos X dias se reducen de
manera proporcional (es decir, se les trata como a todos los demas); (iv) si el ETP aumenta, estos
dias aumentan proporcionalmente, de manera acorde con el resto de los buques elegibles, pero
no deberan exceder de 90 dias; (v) el EPP no utilizado (créditos) dentro de un Afio de Ordenacion
no puede transferirse y queda cancelado. La segunda categoria corresponde a buques que se
encuentran activos en el Registro Regional de Buques pero para los que el OPO es secundario; se
les trata como a todos los demds buques elegibles. La tercera categoria corresponde a buques a
tiempo completo en el OPQ, inscritos en el Registro Regional de Buques, y se les trata igual que a
todos los demas buques elegibles. La cuarta categoria corresponde a bugues que no pescan en el
OPO en la fecha de inicio del Sistema y quedan excluidos del programa, pero pueden solicitar su
ingreso como cualquier buque nuevo.

Velar por el cumplimiento a través de penalizaciones y multas facilmente aplicables porque los
buques no deben exceder de su EPP durante un Afio de Ordenacion sin contar con créditos para
cubrir el exceso. El EPP debe equilibrarse antes del inicio de un nuevo Afio de Ordenacion. Las
penalizaciones crean un desincentivo. Asi, si un buque excede de su EPP (sin umbral) de un Afo
de Ordenacién, el EPP de dicho buque para el siguiente Afio de Ordenacidn se podra ajustar
mediante una penalizacidn si el bugue no encuentra créditos para cubrir su exceso durante el Afio
de Ordenacién. Durante la fase piloto no se permitird la cobertura retroactiva de excesos. La
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magnitud y el caracter de la penalizacién aun quedan por determinar.

Las opciones de penalizacion son las siguientes. La penalizacion mas sencilla y mas directa consiste
en una multa fija correspondiente a una reduccién en el EPP asignado al buque en el siguiente
Ao de Ordenacidn. Una posible alternativa es una penalizacién diferenciada, establecida por
ejemplo por medio de una funcién escalonada que crea una penalizacion graduada. Tal
penalizacion graduada incentiva al cumplimiento pero supone una complejidad y costos
adicionales para el programa.

Los buques disponen de un tiempo limitado para obtener los créditos necesarios de otra fuente
en caso de no contar con EPP vigente al final del Ailo de Ordenacidn. La pregunta es: icuanto
tiempo? La compensacion retroactiva de EPP de un afio anterior con EPP de un nuevo Afio de
Ordenacién no esta permitida. Esto crea la necesidad de encontrar créditos antes de la conclusién
de un Ano de Ordenacion y no de manera ex post. El uso de penalizaciones y multas no requiere
el desarrollo de un proceso de adjudicacidon para determinar si en realidad se ha incurrido en
infracciones. Esto queda claro por la informacién sobre el dia de salida del puerto y dia de regreso.

Se requiere financiamiento para el Sistema de Crédito por Dias Transferibles. Todas las CPC
aportaran para sufragar los gastos necesarios para alcanzar los objetivos de este sistema, a través
de la creacién y cobro de cuotas de buques o algin otro método de financiamiento del sistema,
cuya cuantia sera determinada por la Comisidn, sin perjuicio de otras aportaciones financieras
voluntarias. Los buques que se encuentren en mora no tendran derecho a pescar en un Afio de
Ordenacién mientras no se cubra el pago de su aportacién en su totalidad. Queda por ver si este
pago se exigira antes del inicio del Afio de Ordenacién o X meses después del inicio del Afo de
Ordenacién.

El Sistema de Crédito por Dias Transferibles sera administrado por la Secretaria de la CIAT, con
financiamiento conforme a lo sefialado en el punto 25.

El Sistema de Crédito por Dias Transferibles requiere implementaciéon a nivel nacional. Cada CPC
adoptara y notificard a la Comision las medidas necesarias para asegurar la implementacion y
cumplimiento de este sistema, lo cual incluye, seguin proceda, la adopcién de las leyes y normas
relevantes.

El Sistema de Crédito por Dias Transferibles respeta los derechos de Estados. Ninguna disposicion
del Sistema de Crédito por Dias Transferibles deberd interpretarse en el sentido de perjudicar o
menoscabar la soberania, los derechos soberanos o la jurisdiccion que ejercen los Estados de
conformidad con el derecho internacional, asi como su postura o puntos de vista con respecto a
asuntos relativos al derecho del mar.

La resolucién de controversias no es un problema porque ya estd cubierta por la Convencion de
Antigua.

El Sistema de Crédito por Dias Transferibles requiere seguimiento, control y vigilancia. El personal
de la CIAT ya realiza un seguimiento de las salidas y regresos de los buques. Las CPC deberan
notificar a la Secretaria, en tiempo real, la informacidn relativa a las salidas y regresos de buques
gue se encuentran bajo su jurisdiccion. Los buques que entren en el OPO desde el OPOC deberan
notificar a la Secretaria, en tiempo real, su entrada en el OPO. A efectos de comprobacidn, a
cualquier buque que se encuentre en el OPO se le podra requerir que proporcione sus datos de
VMS a la Secretaria.

El Sistema de Crédito por Dias Transferibles tiene en cuenta los nuevos ingresos a través de la
elegibilidad y la asignacion de PEPP. A los nuevos ingresos que no tengan dias histéricos relevantes
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ni asignacion actual de PEPP se les asignan dias con base en la media de los dias/m? de capacidad.
Todos los buques con capacidad asignada tienen derecho a solicitar y a recibir PEPP y EPP a través
de las siguientes opciones: (i) Acomodar estos buques dentro de la asignacién de PEPP existente,
ya sea a través de miembros existentes, la renuncia voluntaria a limites, o a través del intercambio
con nuevos participantes, en mercados de limites o créditos por ejemplo; (ii) Reservar una porcion
del ETP para su uso futuro por nuevos miembros o para los intereses de Estados riberefios, lo que
les permitiria alquilar dias de limite a la Comisidn; (iii) Recibir PEPP y EPP con base en los dias/m3
de capacidad; (iv) Reservar y distinguir entre el limite de una CPC costera, que puede utilizarse en
las aguas marinas de su jurisdiccién, y el limite de cualquier CPC, que puede utilizarse en la alta
mar; (v) Requerir que los nuevos ingresos de aguas lejanas dependan de la transferencia o del
comercio tanto de la capacidad (y del acceso al Registro Regional de Buques) como de los limites
de dias para asegurar la entrada en la pesqueria (esta opcidn es conforme a la resolucion C-02-03
y con el Registro Regional de Buques como fundamento para el Sistema); (vi) Restringir la duracidn
de los limites de modo que algunos limites caduguen cada afio y por lo tanto siempre estén
disponibles cada afio para su reasignacidon de alguna manera; (vii) Permitir las recompras de
capacidad existente y por ende de los limites que la acompaiian, que son reasignados o caducan
permanentemente para dejar espacio para la expansién por otros; (viii) Reducciones
equiproporcionales en los dias de limites; los dias de limites cedidos se transfieren posteriormente
a los nuevos ingresos.

De igual manera que con los LMD bajo el APICD, después de una fecha especifica de cada Afio de
Ordenacién, todo EPP que el Director de la CIAT determine que no sera utilizado o al que se haya
renunciado por otro motivo quedard sujeto a reasignacién a los buques. El Director podra
reasignar dicho EPP adicional entre buques calificados, conforme a las limitaciones y condiciones
adoptadas.

La asignacion de PEPP supone lo siguiente: (i) Las PEPP se asignan a los buques elegibles existentes
a través de las CPC, con base en alguna de las dos formulas que se exponen a continuacion. (ii)
Los nuevos buques elegibles reciben dias de los buques que sustituyen en el Registro Regional de
Bugues o con base en la asignacién de PEPP del tamafo mads cercano de buques elegibles
existentes en una CPC de pabelldn, mediante la férmula de asignacién de PEPP. (iii) Las CPC con
nuevos buques elegibles que actualmente no cuentan con PEPP y EPP reciben PEPP y EPP con
base en la capacidad media del tamafio mas cercano de buques elegibles existentes de toda la
flota. (iv) En el caso de buques reactivados, las PEPP se asignan a los buques a través de sus CPC
con base en el nimero de dias promedio por m*® de capacidad de bodega de todos los demas
buques elegibles de dicha clase de capacidad que se encuentran activos en el Registro Regional
de Buques.

Se recomiendan para su mayor consideraciéon dos férmulas de asignacién de PEPP debido a su
superioridad para crear eficiencia econdémica (ganancia operativa diaria de los buques) y para
alcanzar una distribucidn equitativa de las PEPP entre las CPC para sus buques elegibles. Con
ambas férmulas de asignacion de PEPP se obtienen porciones justas debido al proceso de toma
de decisiones de la CIAT (votacion unanime o toma de decisiones por consenso de otra manera).

Una de las dos formulas recomendadas para una asignacién justa de PEPP es “Mejor X de Y”, que
se basa en los dias histéricos de cada buque durante el periodo de 2014 a 2018 y se escoge como
(i) Del historial de esfuerzo de los 5 afios mas recientes, a cada buque se le asigna un promedio
de sus 3 mejores afos de esfuerzo de los 5 aflos mds recientes en que el buque ha estado activo
en el Registro Regional de Buques. (ii) El promedio de 3 de los 4 afios mas recientes de esfuerzo
si un buque sdlo ha estado activo en el Registro Regional de Buques durante 4 de los ultimos 5
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afios. (iii) El promedio de 2 de los 3 afios mas recientes de esfuerzo si un buque sélo ha estado
activo en el Registro Regional de Buques durante 3 de los ultimos 5 afios. (iv) El promedio de 1 de
los 2 afios mas recientes de esfuerzo si un buque sélo ha estado activo en el Registro Regional de
Buques durante 2 de los ultimos 5 afios. (v) Un buque activo en el Registro Regional de Buques
durante 1 de los ultimos 5 afios recibe su esfuerzo por ese afio.

La segunda opcién para la férmula de asignacién de PEPP es “Hibrido”. Los buques pueden elegir
entre “Mejor X de Y” o “Dias/m*de Capacidad” (férmula segun la que los dias son directamente
proporcionales a la capacidad de un buque en m?), lo que otorgue la mayor PEPP. Esta férmula
hibrida constituye una linea media entre los dias histéricos y la capacidad para obtener las PEPP
y da una porcién justa porque queda a eleccion de los buques.

Las PEPP se calculan como sigue:

Dias;

N

PEPP, = s
i=1 1as;

donde i = Buque i, N = nimero de buques, Dias; = dias calculados segun la férmula de
asignacion “Mejor X de Y” o “Hibrido” y 0 < PEPP; < 1,2?':1 PEPP; = 1.

. Se presentan las siguientes definiciones formales en relacién con el Sistema de Crédito por Dias

Transferibles:

Definicién: Cualquier dia calendario, o parte de un dia calendario, en un Afio de Ordenacion
durante el cual un buque cerquero se encuentra en aguas bajo la jurisdiccion de la CIAT fuera de
un puerto.

— Es decir, dias en el mar.

El tiempo que pase un buque dentro de un puerto de una Parte Contratante de la Convencién
(CPC) no se considerara como un dia, a menos que se haya pasado parte del dia fuera del puerto,
a excepcion del transito directo de puerto a puerto sin actividad de pesca.

Entre las exenciones potenciales se encuentran los casos de fuerza mayor por averia certificada
de buque y emergencias que involucran la salud y la seguridad de los tripulantes o la seguridad
de un buque, o los casos en que un buque se encuentra Unicamente en transito de un puerto a
otro, o desde o hacia una zona de pesca fuera del OPO.

Cuando los buques transitan de un puerto a otro, se sigue el procedimiento similar adoptado en
las resoluciones de conservacion, siendo la ultima C-17-02.

Esfuerzo Total Permisible (ETP) y dias

Se define en términos de mortalidad por pesca en FRMS.
Base del RMS

— Mortalidad por pesca por edad actual
¢Cudles especies?

— Paralas mas “vulnerables”: aleta amarilla, patudo o barrilete
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e Enfoque gradual para distinguir potencialmente entre diferentes tipos de lance o para optimizar
el rendimiento.

Créditos

* Los créditos o dias de crédito, denominados en unidades de dias, se crean gratuitamente cuando
el buque utiliza, de manera certificable, un nimero dias menor al limite de dias asignado al buque
y notificado y registrado ante la Secretaria de la CIAT.

* La porcién no utilizada del nimero anual de dias de un buque (EPP), que se conoce como un
crédito, se puede transferir dentro de una CPC a favor de otros buques dentro de la misma
compaifiia, o a favor de otras compaiiias e incluso entre buques de diferentes CPC, seglin acuerden
las mismas CPC.

* Un receptor de créditos solamente necesita créditos para compensar los dias que exceden de su
limite.

e El EPP (limite de dias) asignado a buques individuales dentro de la misma compafiia de multiples
buqgues se puede agrupar y reasignar segun lo requiera la compaiiia con el fin de maximizar las
capturas, ingresos o ganancias esperadas, segun lo considere oportuno la compafiia y para reducir
la incertidumbre.

* Los créditos transferidos dentro de una compaiiia de un buque a otro aun deben notificarse al
Director.

* Los buques no deberdn acordar transferir a otros buques mas de una fraccion determinada de su
EPP.

e (EI'75% o algln otro minimo?
* Esta disposicion tiene por objeto asegurar la continuidad de la elegibilidad en el Sistema.
Los buques podran solicitar dias solamente para mantener su elegibilidad.
* Queda por resolver si debe o no existir un limite maximo de dias acumulados por buque.
* Como ya se ha comentado, los créditos no pueden transferirse hacia otro Afio de Ordenacién
posterior, ni hacia un Afio de Ordenacién anterior para compensar de manera retroactiva dias
que excedan el limite asignado (EPP).

Ao de Ordenacion

* UnAfo de Ordenacion es el periodo de un afio durante el que se encuentran en vigor medidas de
ordenacién.

Porcion de Esfuerzo Permisible de Parte (PEPP)

e La Porcion de Esfuerzo Permisible de Parte o PEPP es la proporcidn o porcién del Esfuerzo Total
Permisible asignado a cada buque elegible a través de su CPC. En la Parte Il del presente informe,
se desarrollan y se analizan cuatro formulas diferentes para asignar la PEPP.

Esfuerzo Permisible de Parte (EPP)

* Numero de dias en un Afio de Ordenacién para cada CPCy sus buques elegibles. Para crear el EPP
se siguen los siguientes pasos:

— Crearel ETP
— Asignar la PEPP a buques individuales elegibles a través de las CPC.

— Luego se calcula el EPP de cada bugue como PEPP * ETP
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*  Periodo de asignacion de tres afios

— Conforme a la duracién actual de las resoluciones de conservacion y ordenacion

Capacidad

e Capacidad total del buque. El volumen de bodega total del buque, incluido el volumen de
cualquier bodega sellada.

e Capacidad activa. Ver resolucion C-02-03. El volumen de bodega total, en metros cubicos, de los
buques inscritos en el Registro Regional de la CIAT y que estdn autorizados para pescar en el OPO.
Pueden cambiar de estatus a inactivo en cualquier momento del afno.
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